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1. Ortliche Situation und Aufgabenstellung

Die PB Holding GbR plant nordwestlich, am Ortsrand von Holzheim, auf einer Teil-
flache des Grundstiicks FI.Nr. 66 ein Biiro- und Lagergebdude zu errichten. Das
Bauobjekt soll der Firma VencoTec GmbH mit Sitz in 85716 UnterschleilRheim, das
in der Planung, Betreuung und Montage von Gefllgelstalleinrichtungen tatig ist, zur
Verfugung gestellt werden. Der geplante Standort fiir das Bauvorhaben sowie die
umliegende Bebauung sind aus unten stehendem Lageplanausschnitt ersichtlich.
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An das Lagergeb&ude soll 6stlich ein Biirotrakt herangebaut werden (s. unten ste-
hende Grundrisszeichnungen fiir das Erd- und Obergeschoss). Im Norden des
Betriebsgrundstiicks ist weiterhin ein Unterstellgebdude fiir Fahrzeuge und Holz-
materialien geplant.

Das Baugrundstiick entspricht der Fliche des Bebauungsplanes ,Mischgebiet
Nordwest am Johannisgrund®, welcher sich derzeit in Aufstellung befindet. Ostlich
davon bzw. 6stlich der StraRe ,Johannisgrund“ sowie siidlich davon grenzt Wohn-
bebauung an, die als Dorf- oder Mischgebiet einzustufen ist.
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Aufgrund dieser Wohnnachbarschaft ist im Zuge der Aufstellung des Bebauungs-
planes bzw. im Zuge des Genehmigungsverfahrens fiir das Bauvorhaben eine
schalltechnische Untersuchung durchzufiihren. In dieser besteht fiir unser Ingen-
ieurbliro nunmehr die Aufgabe, die Vertraglichkeit der kiinftig zu erwartenden
Gerduschimmissionen aus dem Betriebsgeschehen der Firma VencoTec ein-
schlieBlich des betriebsbedingten Fahrverkehrs durchzufiihren.

Die am né&chsten liegenden und somit am kritischsten einzustufenden Wohnnut-
zungen sind in der Planzeichnung der Anlage 1 in Form der Immissionsorte 10 1
bis 10 5 eingetragen. AuBerdem sind daraus die untersuchten Gerauschquellen auf
dem geplanten Betriebsgelénde ersichtlich.

Die Beurteilungspegel werden ermittelt, indem den mafgeblichen Larmquellen zu-
néchst Schallleistungspegel zugeordnet werden, ein digitales Rechenmodell erstellt
wird und anschlieBend EDV- gestiitzte Schallausbreitungsrechnungen durchgefiihrt
werden. Berechnungs- und Beurteilungsgrundlage bildet die , Technische Anleitung
zum Schutz gegen Larm - TA L&rm*“ /1/.

Zusétzlich zu der nach der TA Larm /1/ zu erfolgenden Beurteilung der Schallemis-
sionen auf dem Betriebsgrundstiick sind — durch den Biiro- und Lagerbetrieb
bedingt - Berechnungen und Bewertungen zum An- und Abfahrtsverkehr durch die
Ortschaft Holzheim hindurch vorzunehmen. Hierzu sind die Verkehrsl&rmvorord-
nung (16. BImSchV) /3/ und die Richtlinien RLS-90 /4/ anzuwenden.
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Grundriss — Erdgeschoss
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2. Quellen- und Grundlagenverzeichnis

/1] Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes- Immissionsschutzgesetz
(Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm — TA Larm), 26.08.1998;

12/ Bekanntmachung des Bayerischen Staatsministeriums fiir Landesentwicklung und
Umweltfragen vom 05.02.1998, Nr. 7/21-8702.6-1997/4, Vollzug des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes";

I3/ Sechzehnte Verordnung zur Durchfithrung des Bundes- Immissionsschutz-
gesetzes (Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV) vom 17. Juni 1990;

/4] Richtlinien fir den Larmschutz an Straen - RLS-90,
Der Bundesminister fiir Verkehr, Ausgabe 1990;

/5 DIN ISO 9613-2, ,Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien, Teil 2:
Aligemeines Berechnungsverfahren, Oktober 1999:

/6/  VDI- Richtlinie 2720, Blatt 1, ,Schallschutz durch Abschirmung im Freien",
Mérz 1997;

/71 DIN EN 12354-4 ,Berechnung der akustischen Eigenschaften von Geb&uden aus
den Bauteileigenschaften, Teil 4: Schalliibertragung von R&umen ins Freie, Deut-
sche Fassung EN 12354-4:2000" , April 2001;

18/ ,Technischer Bericht zur Untersuchung der Gerzuschemissionen durch Lastkraft-
wagen auf Betriebsgelénden von Frachtzentren, Auslieferungslagern, Speditionen
und Verbrauchermérkten sowie weiterer typischer Gerzusche insbesondere von
Verbrauchermérkten®“, Hessisches Landesamt fiir Umwelt und Geologie, Wiesba-
den, 2005;

/9 Parkplatzlarmstudie; Bayerisches Landesamt fiir Umweltschutz, Augsburg,
6. Auflage — 2007;

/10/  Planzeichnungen zum Bauvorhaben ,Neubau eines Biiro- und Lagergebaudes”
auf dem Baugrundstiick FI.Nr. 66, Gemarkung Holzheim: Grundrisse Lager- und
Burogebdude EG u. OG M 1:100, Grundriss Baugrundstiick (ohne MaRstab)
Lageplane M 1:1.000 und M 1:5.000, Stand: 20.01.2012;

/11/ Planzeichnung M 1:1.000 mit Planzeichenerkldrung zum Bebauungsplan ,Misch-
gebiet Nordwest am Johannisgrund“ der Gemeinde Holzheim, OPLA Biiro-
gemeinschaft fir Ortsplanung & Stadtentwicklung, 86152 Augsburg,

Fassung vom 10.04.2012;

112/ Betriebsbeschreibung der PB Holding GbR, Stefan Paletta und Mark Breyer an-
lasslich des Bauvorhabens ,Neubau Biiro- und Lagergebzude in Holzheim*
30.09.2011;

113/ Angaben der Firma VencoTec GmbH, 85716 UnterschleiRheim zum erwarteten
Betriebsgeschehen auf dem Baugrundstiick FI.Nr. 66 in der Gemarkung und
Gemeinde Holzheim, E-Mail vom 12.04.2012;

/14/  Erhebungen vor Ort durch den Sachbearbeiter am 13.04.2012.
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3. Rechtliche Anforderungen an den Schallschutz

Zum Schutz der Aligemeinheit und der Nachbarschaft vor schadlichen Umweltein-
wirkungen durch Geréusche sowie zur Vorsorge gegen schédliche Umwelteinwir-
kungen durch Gerdusche wurde vom Gesetzgeber am 26.08.1998 die Sechste
Aligemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes- Immissionsschutzgesetz (Techni-
sche Anleitung zum Schutz gegen Larm — TA L&rm) /1/ erlassen.

Die TA L&rm /1/ gibt Immissionsrichtwerte fiir die Gerduschimmissionen an, die
sowohl fir genehmigungsbediirftige als auch nicht genehmigungsbedurftige,
gewerbliche Anlagen gelten. Die Immissionsrichtwerte, die durch die Gesamtheit
gewerblicher Schallemissionen nicht tiberschritten werden diirfen, betragen fiir die
hier vorherrschende Gebietseinstufung des Baugrundstiicks sowie der umliegen-
den Bebauung als Dorf- oder Mischgebiet zur Tagzeit 60 dB(A) und zur Nachtzeit

45 dB(A).

Als schutzbediirftige Wohnnachbarschaft werden im vorliegenden Fall die nachfol-
gend aufgefiihrten Wohngebdude herangezogen. Die daran angelegten Immissi-
onsorte 1O 1 bis 10 5 sind aus dem Lageplan in der Anlage 1 ersichtlich.

Immissionsort StraBBe, Hausnummer Einstufung
10 1a u. 10 1b Johannisgrund 4 Mi/MD
10 2a u. 10 2b Johannisgrund 2 Mi/MD
103 Johannisgrund 1 MI/MD
10 4a u. 10 4b Rainer StraBe 16 Mi/MD
105 Rainer Strae 20 Mi/MD

Gemal der Nummer 6.1 der TA Larm /1/ gelten die Immissionsrichtwerte auch
dann als Uberschritten, wenn ein Spitzenpegel die unverminderten, oben aufgefiihr-
ten Immissionsrichtwerte um mehr als 30 dB(A) tags bzw. 20 dB(A) nachts Uber-
schreitet.

Die maRgeblichen Immissionsorte beziiglich bebauter Flichen liegen 0,5 m vor den
Fenstern von AuBenfassaden schutzbediirftiger Wohn- und Schlafraume.

Nachdem die Immissionsrichtwerte der TA Larm /1/ fir die Summe gewerblicher
Geré&uscheinwirkungen gelten, dirfen im Fall weiterer mafBgeblich einwirkender
gewerblicher Nutzungen von der geplanten Lagerfliche die Immissionsrichtwerte
nicht alleine ausgeschépft werden.

Im derzeitigen Zustand sind an den vorgenannten Immissionsorten mafgebliche
Gerduschvorbelastungen sidlich der Rainer StraBe durch ein ausgewiesenes
Gewerbegebiet (Fa. Unsinn Fahrzeugtechnik) sowie auch nérdlich der Rainer Stra-
Be durch die ortsauswérts anséssigen gewerblichen Nutzungen auszumachen.
Um hierfir und fir anderweitige gewerbliche Nutzungen ausreichenden Spielraum
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offen zu lassen, sollen durch das aktuelle Bauvorhaben incl. zugehérigem Fahrver-
kehr auf dem Baugrundstiick an der Wohnnachbarschaft die Immissionsrichtwerte
der TAL&rm /1/ um 6 dB(A) unterschritten werden. Dadurch ist im Sinne der
Nr. 3.2.1 der TA Larm /1/ - auch ohne detaillierte Uberpriifung der Vorbelastung -
der Gerduschbeitrag als nicht relevant anzusehen. Nach Nummer 2.2 der TA Larm
/1/ liegen indes die Immissionsorte auRerhalb des Einwirkungsbereichs einer Anla-
ge, wenn die Immissionsrichtwerte um mindestens 10 dB(A) unterschritten werden.

Eine L&rmkontingentierung des Bebauungsplangebietes ,Mischgebiet Nordwest am
Johannisgrund“ ist im vorliegenden Fall nicht angezeigt, weil das gesamte Plan-
areal einem einzigen Gewerbebetrieb zur Verfligung stehen wird bzw. aus einem
einzigen Gewerbegrundstiick bestehend wird und deshalb eine Aufteilung der zu-
léassigen Gerduschemissionen und —immissionen nicht angezeigt ist.

Die TA Larm /1/ sieht u.a. fir Wohngebiete, nicht jedoch etwa fiir Misch- oder
Dorfgebiete innerhalb des Tagzeitraums von 06.00 Uhr bis 22.00 Uhr Ruhezeiten-
zuschlége von 6 dB(A) fiir Teilzeiten mit erhéhter Stérempfindlichkeit vor.

In der Nachtzeit (22.00 Uhr bis 06.00 Uhr) ist gemaR der TA Larm /1/ die volle
Stunde mit den héchsten Beurteilungspegeln mafgebend (lauteste Nachtstunde).
Sie ist im vorliegenden Untersuchungsfall aufgrund einer hier nicht stattfindenden
Betriebsamkeit nicht beurteilungsrelevant.

Die TA L&rm /1/ gibt in Nummer 7.4 vor, dass Gersusche des An- und Abfahrtver-
kehrs auf 6ffentlichen Verkehrsfléchen — getrennt von den Anlagengerauschen auf
dem Baugrundstiick — nach den Richtlinien RLS-90 /4/ zu untersuchen sind. Falls
die Voraussetzung erfiillt ist, dass derjenige Fahrverkehr, der alleine dem zu beur-
teilenden Anlagengrundstiick zuzurechnen ist, mindestens genauso gerauschstark
ist wie der sonstige Verkehr und durch diesen die ~Immissionsgrenzwerte der Ver-
kehrslédrmschutzverordnung /3/ erstmals oder weitergehend uberschritten werden*,
sollen in Wohngebieten oder dhnlich schiitzenswerten Gebieten die Verkehrsge-
rausche durch MaRnahmen organisatorischer Art soweit wie mdglich vermindert
werden. Die Immissionsgrenzwerte fiir Verkehrsgeriusche betragen in Misch- und
Dorfgebieten zur Tagzeit 64 dB(A).

Das durch den Biiro- und Lagerbetrieb bedingte Verkehrsaufkommen ist im vorzu-
nehmenden Vergleich mit der Geréuschvorbelastung durch den (ibrigen Verkehr
auf 6ffentlichem Straenterrain - im vorliegenden Fall durch die Ortschaft Holzheim
hindurch — als Jahresmittelwert heranzuziehen (z.B. Ergebnis in der Tagung der
§ 26 BImSchG- Messstellen im Landesamt fiir Umweltschutz, Augsburg am
25.11.2010).
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4. Gerduschemittenten auf dem Betriebsgeliinde

Im Rahmen der vorliegenden, schalltechnischen Untersuchung wird ein Arbeitstag
herangezogen, in dem auf dem Firmengrundstiick vor allem zur Anlieferung und /
oder Abholung von Gefliigelstalleinrichtungen und zugehdérigen Komponenten eine
fur das beabsichtigte Betriebsgeschehen iiberdurchschnittliche Betriebsamkeit zu-
grunde liegt. Nach Betreiberangaben ist von Arbeitszeiten zumindest wihrend der
Tagzeit von 06.00 Uhr bis 22.00 Uhr auszugehen. Wahrend der Nachtzeit finden
folglich keine betrieblichen Tétigkeiten statt; diesbezuglich erlbrigt sich somit eine
schalltechnische Bewertung.

Maflgebliche Geréuschemissionen auf dem Betriebsgeldnde werden aufgrund des
Pkw- und Lkw- Fahrverkehrs sowie Ladetatigkeiten mit Hilfe eines Diesel betriebe-
nen Gabelstaplers entstehen. Das nérdliche Lagergeb&ude, in dem Fahrzeuge und
Holzmaterialien abgestellt werden sollen, wird nur sporadisch frequentiert werden,
sodass hiervon ausgehend keine zusatzlich maRgeblichen Gerduschemissionen zu
erwarten sind.

Aus der Anlage 1 sind die értlichen Gegebenheiten und die Lage der veranschlag-
ten Emittenten ersichtlich.

Die folgenden Abschnitte beschreiben die angesetzten Schallleistungspegel der

Ger&duschemittenten und deren Einwirkzeiten bzw. -h&ufigkeiten, die in Form von
sog. ,Tagesgéngen“ in EDV- Eingabemasken eingetragen werden.

Pkw- Gerédusche

Auf der kiinftigen Betriebsflache sollen der Planunterlage /10/ zufolge sudlich der
Zufahrt in das Betriebsgelande, d.h. in unmittelbarer Ndhe zur StraRe Johannis-
grund 5 Pkw- Abstellpldtze insbesondere fiir Mitarbeiter entstehen (s. Flachen-
schallquelle ,Pkw- Parken* in der Planzeichnung der Anlage 1).

Diesbeziiglich werden tagsiiber im Sinne eines Maximalansatzes pro Stellplatz
6 Fahrbewegungen, d.h. insgesamt 30 Pkw- An- oder Abfahrten, zugrunde gelegt.

Im vorliegenden Fall ist die Gerduschentwicklung auf den Pkw- Stellplatzen geman
der Parkplatzlarmstudie /9/ entsprechend Besucher- oder Mitarbeiterparkplatzen
heranzuziehen. In der Tabelle 34 in /9/ sind hierfiir Zuschlége von Kpa = 0 dB(A) fiir
die Parkplatzart und von K, = 4 dB(A) fiir das Taktmaximalpegelverfahren angege-
ben. Bei einem Ausgangsschallleistungspegel von Lwa 1n = 63 dB(A) errechnet sich
somit fiir jeden Pkw- Parkvorgang pro Stunde ein anlagenbezogener, auf 1 Stunde
Einwirkzeit normierter Schallleistungspegel von Lwa 1n = 67 dB(A).

Die Pkw- Fahrten zu den Parksténden werden zur Sicherheit nicht unmittelbar von
der Strafle ,Johannisgrund“ ausgehend angenommen, sodass hierfiir keine zusatz-
lichen Ger&uschemissionen anzusetzen wéren. Vielmehr wird auf dem Firmen-
grundstiick eine Gerauschentwicklung infolge Pkw- Verkehrs veranschlagt. Hierzu
wird eine Linienschallquelle, ausgehend von dem Einfahrtsbereich und zu den
Stellplatzen hin verlaufend, mit einem langenbezogenen Schallleistungspegel von
Lwa" = 48 dB(A)/m bertiicksichtigt.
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Lkw- An- und Abfahrten

Entsprechend den Angaben von Herrn Breyer in /13/ ist pro Arbeitstag zur Lager-
halle hin mit der Ein- und Ausfahrt von maximal 3 Lieferfahrzeugen zu rechnen.

Die Fahrten der Lkw oder Kleinlieferwagen erfolgen im Rechenmodell entspre-
chend der Eintragung in der Anlage 1 in Richtung nérdliche Grundstiicksgrenze,
nach einem Wendevorgang zu einem der beiden Hallentore hin und nach erfolgter
Verladung wieder zum Einfahrtsbereich zuriick. Die zugehdrige Linienschallquelle
wird im Rechenmodell mittels einer Linienschallquelle in einer Emissionshéhe von
1,0 m Uber Geléndeoberkante nachgebildet.

Die Studie des RW TUV Essen /10/ empfiehlt fiir Lkw > 7,5 to einen langenbezo-
genen Schallleistungspegel von Lwa" = 63 dB(A)/m, der unserseits zur Sicherheit
fur sdmtliche 3 Fahrzeug- An- und Abfahrten zum Ansatz kommt.

Vor den Hallentoren wird weiterhin pro Anfahrt und pro Abfahrt von einem Lkw-
Parkvorgang, folglich von insgesamt 6 Vorgéngen, ausgegangen. Diese werden
auf der Grundlage der Parkplatzldrmstudie /9/ mit einem Schallleistungspegel von
Lwa,1n = 80 dB(A) beaufschlagt. (Hierbei sind zum Ausgangs- Schallleistungspegel
von Lwo,1n = 63 dB(A) Zuschlége fir die ,Parkplatzart* von Kpa = 14 dB(A) und fur
die Impulshaltigkeit von K; = 3 dB(A) hinzuaddiert.)

Ladetéatigkeiten

Auf der Hoffl&che wird schwerpunktmaRig vor den Hallentoren die Be- und Entla-
dung der Lastkraftwagen mit Hilfe eines Diesel betriebenen Gabelstaplers vorge-
nommen.

So wird im Rechenmodell nérdlich der Lagerhalle eine Flachenschallquelle gesetzt.
Sie wird mit einem Schallleistungspegel von Lwa = 103 dB(A) belegt, der fir den
Einsatz eines dieselbetriebenen Gabelstaplers - incl. Berticksichtigung einer maR-
geblichen Impulshaltigkeit der entstehenden Gerdusche in Héhe von 3 dB(A) - eine
obere Abschétzung darstellt. Als Einwirkzeit pro eintreffenden Lkw kann entspre-
chend den uns vorliegenden Angaben von 15 Minuten ausgegangen werden. Un-
sererseits kommt insgesamt jedoch im Sinne einer oberen Abschétzung eine Ein-
wirkzeit von 1 Stunde zum Ansatz.

Hallen- AuRenbauteile

Fur die Berechnung der Schallabstrahlung durch Geb&ude kann mit der Software
»S0undPLAN 7.0“ jede Fassadenseite und jedes AuRenbauteil eines Baukérpers
aus Flachenschallquellen modelliert werden. Diese Flachenschallquellen werden
an das Gebdude gesetzt, so dass auch die Abschirmung durch das Geb&ude
selbst entsprechend beriicksichtigt wird.

Zur Prognostizierung der Gerdusche, die von der Lagerhalle ausgehen, wird auf die
DIN EN 12354-4 /7/ zuriickgegriffen. Danach berechnet sich der flaichenbezogene
Schallleistungspegel L'wa eines in die Umgebung abstrahlenden Gebiude- Au-
Renbauteils folgendermafen:
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5.1

L;VA = Lp,in - Cd _R’
wobei:

L’wy4: flichenbezogener Schallleistungspegel in dB(A)/m’

Lp,in: Schalldruckpegel im Abstand von 1 bis 2 m von der Innenseite des Bauteils in dB(A):
Hallen- / Rauminnenpegel

Cq:  Diffusitdtsterm fiir das Innenschallfeld am Bauteil in dB.
Fiir ein ideales diffuses Schallfeld und nicht absorbierende Bauteile
ist im Allgemeinen C4 =4 dB.

R’: SchallddmmmaB in dB

Der Innenpegel L,;n ist durch Lager- und Kommissionierungsarbeiten innerhalb der
Gewerbehalle unter Zuhilfenahme des Dieselstaplers bestimmt. Die damit einher-
gehenden Gerduschemissionen belaufen sich wiederum auf einen Schallleistungs-
pegel von Lwa = 103 dB(A) und eine Einwirkzeit von tagsiiber 1 Stunde.

Als Halleninnenpegel stellt sich weitergehenden Berechnungen auf der Grundlage
der DIN EN 12354-4 /7/ auch bei schallharter Gestaltung der Innenseiten der Um-
fassungsbauteile im Vergleich zu den Schallleistungspegeln ein um zumindest
12 dB(A) niedrigerer Wert von L = 91 dB(A) ein.

Die beiden Tore an der Hallennordseite werden wihrend der betrieblichen Téatigkei-
ten im durchgehend offenen Zustand angenommen, sodass hierfir ein Schall-
démmmal von R = 0 dB zu veranschlagen ist und letztlich flachenbezogene
Schallleistungspegel von L'wa = 87 dB(A)/m? resultieren.

Die Umfassungsbauteile, folglich die nérdliche, westliche und &stliche AuRenwand
sowie das Hallendach, werden in Stahlblech- Sandwichbauweise ausgefuhrt. Hier-
fur ist ein Schalldammwert von nicht mehr als R’,, = 25 dB zu unterstellen, sodass
sich fur die Dach- und Fassadenfldchen jeweils ein Schallleistungspegel von Lya" =
62 dB(A)/m? errechnet.

Beurteilungspegel infolge der Betriebsgeriusche

Far die Immissionsorte 10 1 bis 10 5 zur Beriicksichtigung der nichstgelegenen
Wohnnachbarschaft des Bauvorhabens (s. Anlage 1) werden im Folgenden die
Teil- Beurteilungspegel und daraus die Gesamt- Beurteilungspegel infolge der im
Kapitel 4 beschriebenen Einzelemittenten bestimmt.

Rechenverfahren

Unter Verwendung des EDV-Programms »soundplan, Version 7“ wird ein digitales
Gelandemodell zur Schallausbreitungsrechnung nach den Rechenregeln der
DIN ISO 9613- 2 /5/ erzeugt. Sie ist im Zusammenhang mit der TA Larm /1/ anzu-
wenden.
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5.2

Nach der DIN ISO- Norm ist die meteorologische Korrektur Cmet zur Bestimmung
der Langzeitmittelungspegel vorzunehmen. Unsererseits wird jedoch zur Sicherheit
eine Schwachwindsituation (z.B. Inversionswetterlage) angenommen und keine
Zusatzdampfung beriicksichtigt, sodass die Konstante Co (durch die 6rtliche Wet-
terlage bestimmter Standortfaktor) in der Berechnungsformel zu C, = 0 dB gesetzt
wird.

Die Schallausbreitungsparameter und die sonstigen errechneten Korrekturwerte
sind fur die maRgebliche Tag- Beurteilungszeit in der Tabellenauflistung der Anlage
2.2 angegeben.

Die Schallausbreitungsrechnungen zur Bestimmung der Beurteilungspegel an den
Immissionsorten gehen von A- bewerteten Schallleistungspegeln aus und werden
vereinfachend fiir den 500 Hz- Oktav- Frequenzbereich durchgefiihrt, mit dem die
Situation ausreichend genau beschrieben wird.

Die Zeitkorrekturen zur Beriicksichtigung der Bewegungshaufigkeiten der Fahr-
zeug- Fahrten bzw. der Einwirkdauern der Ladearbeiten kénnen im Rechenpro-
gramm in die Quelldateien anhand so genannter Tagesgénge fir jede Stunde des
maflgeblichen Beurteilungszeitraumes ,Tagzeit* eingegeben werden.

Neben den Gerduschquellen und Immissionsorten werden die beiden geplanten
Baukorper und die Gebdude in der Umgebung der untersuchten Wohnnachbar-
schaft, an denen die Schallstrahlen gebeugt und reflektiert werden, digital nachge-
bildet.

Das Gelénde auf den Schallausbreitungswegen von den Gerauschquellen zu den
relevanten Immissionsorten ist im vorliegenden Fall weitgehend eben. Lediglich
sudwestlich des Immissionsortes 10 4, also auch zum Immissionsort 10 5 hin, ist
ein mafRgeblicher Geléndeanstieg zu verzeichnen.

Berechnete Beurteilungspegel

Die Beurteilungspegel, die an den Immissionsorten infolge des Gewerbebetriebes
VencoTec GmbH auf der Planflache des Grundstiicks FI.Nr. 66 (Teilflache) zu
erwarten sind, finden sich stockwerksbezogen in der Ergebnistabelle der Anla-
ge 2.1. In der Tabelle der Anlage 2.2 sind u.a. die Teilbeurteilungspegel durch die
Emissionen der einzelnen Schallquellen dargestelit.

Die folgende Tabelle fihrt fiir die hier maRgebliche Tag- Beurteilungszeit die
berechneten Beurteilungspegel jeweils fiir die lautesten Geschosslagen der Immis-
sionsorte auf. Sie sind dem einzuhaltenden um 6 dB(A) herabgesetzten Immis-
sionsrichtwert von 54 dB(A) vergleichend gegeniber gestellt.
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alle Pegel in dB(A)

malgeblicher Beurteilungszeitraum:
10 Tagzeit (6-22 Uhr)
red. IRW BP DIFF

__________ LGSR e b R e
L e 0 o e 47
Soeke o] o Mool W |

e ] e om0 -102
"""" R L o e
Bh Ui Sa . e
L. RS e a0 A 0

""" 05 ' 54 B R e

10: Immissionsort- Bezeichnung

red. IRW: um 6 dB(A) reduzierter Immissionsrichtwert der TA Larm /1/

BP: Beurteilungspegel

DIFF: Pegeldifferenz: BP — red. IRW [+: Pegellberschreitung; -: Pegelunterschreitung]

Tabelle: Berechnete Beurteilungspegel (BP) aus dem Lagerbetrieb der Fa. VencoTec im
Vergleich zu den um 6 dB(A) reduzierten Immissionsrichtwert der TA L&rm /1/

Aus der oben stehenden Ergebnistabelle geht hervor, dass an den Immissions-
orten der Wohnnachbarschaft, nicht nur der um 6 dB(A) reduzierte Immissions-
richtwert eingehalten wird, sondern der Richtwert um mehr als 10 dB(A) unterschrit-
ten wird. Damit liegen die Immissionsorte auRerhalb des maRgeblichen Einwir-
kungsbereichs des Bauvorhabens bzw. besteht ein weitgehender Spielraum fiir
kunftig woméglich hinzukommende Schallemissionen im hinteren, westlichen
Grundstiicksbereich. Ob und in welcher Form dieses Areal zu einem spateren Zeit-
punkt gewerblich genutzt wird, steht laut Aussage des Bauherrn /14/ gegenwartig
nicht fest. Eine VerauRerung oder Verpachtung an einen anderen Gewerbebetrei-
benden ist aber nicht denkbar.

Aufgrund des lediglich zur Tagzeit stattfindenden Ladebetriebs und Fahrzeugver-
kehrs sind keine unzuléssig hohen Spitzenpegeleinwirkungen zu befiirchten. Zur
Einhaltung des Spitzenpegelkriteriums der TA L&rm /1/ sind in Misch- und Dorfge-
bieten in den hier vorgegebenen Mindestabstinden von 15 m Spitzengerausch-
pegel von mehr als 120 dB(A) méglich. Diese werden z.B. durch die Lkw- Ein- und
Ausfahrten an der Strae ,Johannisgrund“ oder durch innerbetriebliche Ladearbei-
ten bei weitem nicht erreicht.
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5.3

Betriebsbedingter StraRenverkehrslarm

Der durch die geplante Biiro- und Lagernutzung bedingte An- und Abfahrtsverkehr
auf den 6ffentlichen StraRen verl&uft zum einen auf der unmittelbar éstlich verlau-
fenden ErschlieBungsstraBe ,Johannisgrund* und weiter auf der Rainer StraRe
(StaatsstraBe St 2047) insbesondere in Richtung Westen ortsauswiérts. Die davon
ausgehenden, auf die Tagzeit beschrénkten Verkehrslarmimmissionen sind unab-
héngig von den Anlagengerduschen der TA Larm /1/ auf der Grundlage der Beur-
teilungsvorschrift 16. BImSchV /3/ und der Rechenvorschrift RLS-90 /4/ zu bewer-
ten.

In den Ausfiihrungen des Kapitels 4 sind die maximal an einem Tag zu erwarten-
den Fahrzeugfrequentierungen von 6 Lkw- und 30 Pkw- Fahrbewegungen (An-
oder Abfahrten) genannt. Uber das Kalenderjahr hinweg ergeben sich den Vorga-
ben /13/ zufolge 250 Lkw- An- und Abfahrten bzw. im Durchschnitt pro Tag 1,4 Be-
wegungen. Die Pkw- Anzahl bel&uft sich auf durchschnittlich 21 Bewegungen.

Nach den Richtlinien RLS-90 /4/ errechnet sich im Jahresdurchschnitt und unter
der Annahme der innerorts zuléssigen Fahrgeschwindigkeit von 50 km/h, ein Emis-
sionspegel von 35,9 dB(A) (s. Rechentabelle in der Anlage 5.2). Der Emissionspe-
gel ist in einem Abstand von 25 m zum Fahrweg auf der StraRe definiert.

Als Immissionsorte fiir die schalltechnischen Ausbreitungsrechnungen werden die
Immissionsorte 10 2b (Westseite ,Johannisgrund 2¢) und 10 3A (Ostseite ,Johan-
nisgrund 1%) ausgewdhlt (s. Planzeichnung in der Anlage 3). Als Ergebnis der
Schallausbreitungsrechnungen werden dort geméaR der Pegeltabelle in der Anlage
5.1 Beurteilungspegel von bis zu 42 dB(A) erzielt. Damit wird der Immissions-
grenzwert fur die hier vorgegebene Gebietseinstufung der Wohnnachbarschaft als
Misch- oder Dorfgebiet von tagsiiber 64 dB(A) um mehr als 20 dB(A) unter-
schritten.

Zu Informationszwecken werden neben den Jahresdurchschnittswerten auch die
aus den maximalen Tagwerten hervorgehenden Beurteilungspegel bestimmt. Sie
liegen gemé&R der Ergebnistabelle in der Anlage 4.1 bei bis zu 47 dB(A) und somit
ebenfalls deutlich, um mehr als 15 dB(A) unter dem Immissionsgrenzwert von
64 dB(A).

Im Jahr 2010 ist von der Obersten Baubehérde im Bayerischen Staatsministerium
des Inneren zuletzt eine Verkehrszihlung auf der StaatsstraRe 2047 (Rainer Stra-
Re) veranlasst worden. Das im Verkehrsmengenatlas Bayern vorab veréffentlichte
Verkehrsmengengeriist gibt im hier relevanten Streckenabschnitt ein durchschnittli-
ches tagliches Verkehrsaufkommen von 3.600 Fahrzeugen an. Der stiindliche Lkw-
Anteil bemisst sich tagsiiber auf mehr als 20 Fahrzeuge bzw. Uiber die gesamte
Tagzeit hinweg auf mehr als 300 Fahrzeuge. Die durch das aktuelle Vorhaben
bedingte Erhdhung des Fahrzeugaufkommens um taglich bis zu 6 Lkw ist somit
unerheblich. Betreffend die OrtsdurchgangsstraRe (Rainer StralRe) erweist sich der
Zu- und Abfahrtsverkehr des Plangebiets auch dahingehend als weithin unkritisch,
unabhéngig von den bereits festgestellten deutlich Grenzwert- Unterschreitungen.
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5.4

Auf der Grundlage der vorliegenden Planunterlagen und Vorgaben bestehen
somit bei dem beabsichtigten Betriebsgeschehen nur zur Tagzeit aus schall-
technischer Sicht keine Bedenken gegen die geplante Errichtung und Nut-
zung des Biiro- und Lagergebiudes.

Zusammenfassung und Vorgaben fiir den Genehmigungsbescheid sowie die

Bebauungsplansatzung

Die vorgenommenen Schallausbreitungsrechnungen haben gezeigt, dass durch
den auf die Tagzeit beschrankten Biiro- und Lagerbetrieb der Firma VencoTec
GmbH auf der Bebauungsplanfliche ,Mischgebiet Nordwest am Johannisgrund“ an
der umliegenden Wohnnachbarschaft nicht nur der Immissionsrichtwert von
60 dB(A) um 6 dB(A) unterschritten bleibt, sodass im Sinne der TA Larm /1/ kein
mafgeblicher Geréuschbeitrag zu verzeichnen ist. Der Immissionsrichtwert bleibt
vielmehr um mehr als 10 dB(A) unterschritten, sodass die Immissionsorte auler-
halb des maRgeblichen Einwirkungsbereichs der Anlage liegen. Dadurch bleibt fiir
kinftig zusétzlich mégliche, gewerbliche Aktivitaten z.B. im westlichen, noch nicht
Uberplanten Grundstiicksbereich ein weitgehender Spielraum erhalten.

Durch den betriebsbedingten 6ffentlichen StraRenverkehrslarm wird an der néchst-
gelegenen betroffenen Wohnbebauung von Holzheim der Immissionsgrenzwert der
Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV) um mehr als 15 dB(A) unterschrit-
ten. Dies trifft sowohl fir das an einem Beurteilungstag maximal zu erwartende
Verkehrsaufkommen als auch fiir den im Grunde mafRgebenden Jahresmittelwert
zu.

Fur den bauaufsichtlichen Genehmigungsbescheid bietet sich an, die Betriebs-
zeit innerhalb des Tagzeitraums von 06.00 Uhr bis 22.00 Uhr festzuschreiben.
An der umliegenden Wohnnachbarschaft ist die Einhaltung des um 6 dB(A) redu-
Zierten Immissionsrichtwertes der TA Larm /1/ von 54 dB(A) fur Misch- bzw. Dorf-
gebiete geboten.

Wegen des ermittelten deutlichen Spielraums zum 6 dB(A) reduzierten Immissions-
richtwert hin sind tagsiiber an Stelle der an einem Arbeitstag maximal erwarteten
3 Lkw- Zu- und Abfahrten auch 5 Zu- und Abfahrten und an Stelle von 1 Stunde
auch Uber 1,5 Stunden Ladetétigkeiten unter Zuhilfenahme eines Diesel- Gabel-
staplers mdéglich.

Fur die Bebaungsplansatzung bietet sich die Aufnahme folgender Festsetzung
zum Immissionsschutz an:

Auf der Mischgebietsflache ist nur ein Anlagenbetrieb zulassig, der an den umlie-
genden Wohngebauden den fiir Dorf- bzw. Mischgebiete nach Punkt 6.1 der TA
Larm zutreffenden Immissionsrichtwert fiir die Tagzeit (06.00 Uhr bis 22.00 Uhr)
von 60 dB(A) um mindestens 6 dB(A) unterschreitet. Zur Nachtzeit (22.00 Uhr bis
06.00 Uhr) sind keine betrieblichen Tatigkeiten zulassig. Als Mess- und Beurtei-
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lungsgrundlage dient die Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm vom
26.08.1998 (TA Larm).

In_die Begriindung des Bebauungsplanes kénnen die Ergebnisse der schall-
technischen Untersuchungen, wie folgt, aufgenommen werden:

Fur den vorliegenden Bebauungsplan wurde die schalltechnische Untersuchung
der Firma Andreas Kottermair — Beratender Ingenieur vom 19.04.2012 mit der Auf-
tragsnummer 4494.0/2012-PT angefertigt, um die Auswirkungen des geplanten
Buro- und Lagerbetriebs auf die umliegende Wohnnachbarschaft zu beurteilen.

Als Ergebnis wurde erzielt, dass durch die Ladetétigkeiten und den beabsichtigten
Fahrzeugverkehr auf dem Betriebsgrundstiick an den éstlich und sudlich anliegen-
den Wohngebé&uden der Immissionsrichtwert der TA L&rm fir Dorf- / Mischgebiete
nicht nur um 6 dB(A) unterschritten wird, sodass vom Bauvorhaben im Sinne des
Punktes 3.2.1 der TA Larm /1/ kein maRgeblicher Geréuschbeitrag ausgeht und
unabhéngig von anderweitigen gewerblichen Vor- und Zusatzbelastungen keine
Konfliktsituation besteht. Vielmehr bleibt der Immissionsrichtwert um mindestens
10 dB(A) unterschritten, sodass die Immissionsorte nach Punkt 2.2 der TA L&rm
bereits auerhalb des Einwirkungsbereichs der Anlage liegen.

Die Beurteilung der Larmimmissionen aus dem vorhabenbedingten Fahrzeug-
verkehr auf den o&ffentlichen StraRenverkehrswegen erfolgt unabhangig von den
Anlagengerduschen gemaR TA Larm /1/. In diesem Zusammenhang sind die Ver-
kehrslérmschutzverordnung (16. BImSchV) und die in diesem Zusammenhang an-
zuwendenden Berechnungsvorschriften RLS-90 (Richtlinien fir den Larmschutz an
Stral3en) anzuwenden.

Die auf die Tagzeit beschrankten Verkehrslarmimmissionen fithren sowoh! im Jah-
resmittel als auch auf der Grundlage des hdchsten Tagwertes an der Wohn-
nachbarschaft zu Beurteilungspegeln, die um mehr als 15 dB(A) unter dem zutref-
fenden Immissionsgrenzwert der 16. BImSchV von 64 dB(A) liegen. Hinzukommt,
dass der Zu- und Abfahrtsverkehr des Plangebiets mit prognostizierten 6 Lkw- und
30 Pkw- Fahrbewegungen gegeniiber der vorherrschenden Grundbelastung auf
der Staatsstrale 2047 (Rainer StraRe) in der GréRenordnung von tagsiiber mehr
als 300 Lkw deutlich untergeordnet ist und somit auch dahingehend als weithin un-
kritisch zu bewerten ist.

Die genannten Verordnungen und Vorschriften sind iiber die Internetauftritte der
zustandigen Behdrden online abrufbar oder bei der Beuth Verlag GmbH, Berlin zu
beziehen. Sie sind beim Deutschen Patentamt archivméssig gesichert niedergelegt.

Wemding, den 19.04.2012
Andreas Kottermair — Beratender Ingenieur

e Vel ..

i. A. Dipl.- Ing. (FH) Peter Trollmann
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Anlage 1

Planzeichnung M 1:1000

Betriebsgrundstiick des Bauvorhabens
als Teilflaiche des Grundstiicks FI.Nr. 66

mit den maRgeblichen Schallquellen
und den umliegenden Immissionsorten (10 1 bis 1O 5)
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Ergebnistabelle Gesamtpegel:

Beurteilungspegel durch den Biiro- und Lagerbetrieb auf dem Betriebsgrundstiick

Anlage 2.1

an den Immissionsorten 10 1 bis 10 5 (séamtliche Geschosslagen)

Projekt: Neubau eines Biiro- und Lagergebsudes auf dem Flurstiick Nr.66 der Gde. Holzheim
<Beurteilungspegel infolge des erwarteten Betriebsgeschehens>

Name Gescho Nutzung LT LN
dB(A) dB(A)
10 1a EG MD 48,3
1. OG 49,1
10 1b EG MD 47,8
1. 0G 48,6
2. 0G 49,3
10 2a EG MD 44,7
1. 0G 43,6
10 2b EG MD 43,0
1. OG 43,8
10 3 EG MD 39,2
10 4a EG MD 35,9
1. OG 36,4
10 4b EG MD 42,1
1. OG 43,0
105 EG MD 28,5
1. 0G 35,7
2. 0G 37,1

Andreas Kottermair - Beratender Ingenieur

Seite 1

SoundPLAN 7.0
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Projekt: Neubau eines Biiro- und Lagergebiudes auf dem Flurstiick Nr.66 der Gde. Holzheim
<Beurteilungspegel infolge des erwarteten Betriebsgeschehens>

Legende

Name Name des Immissionsorts

Geschof EG = EndgeschoR, 1. OG = 1. Obergeschofd ...
Nutzung Gebietsnutzung (MD: Dorfgebiet)

LT dB(A) (Teil) Beurteilungspegel zur Tagzeit

LN dB(A) (Teil-) Beurteilungspegel zur Nachtzeit

Andreas Kottermair - Beratender Ingenieur Seite 2

SoundPLAN 7.0
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Ergebnistabelle , Teilpegel* und wAusbreitung“

Anlage 2.2

Emissionsansétze, Ausbreitungsparameter und Teil- Beurteilungspegel durch die
Einzelemittenten (oberste Geschosse der | mmissionsorte)

- Neubau eines Biiro- und Lagergebiudes auf dem Flurstiick Nr.66 der Gde. Holzheim -
(Teil-) Beurteilungspegel infolge des erwarteten Betriebsgeschehens zur Tagzeit
Name Lw loderS | Lw'bzw. Ko s Adiv | Agnd | Abar | Aatm |dLrefl | Cmet | dlwZ | Lr
Lw"
dB(A) | mm? | dB(AYm() | dB m dB dB dB dB dB dB
0 1a 1.0G MD LrT 49,1
Diesel- Gabeslstapler 1030 | 2430 79,1 30 (741 | 484 [ -29 | 00 | -01 [ 21 [ 00 [-120 | 446
Halle_Dach 89,2 519,5 62,0 30 | 797 | 490 | 1,7 | 29 | 02 0,0 00 |-120 | 26,3
Halle_Fassade_Nord 845 | 1782 62,0 60 (753 | 485 | -25 | 00 | -01 | 00 | 00 |-120 | 27,3
Halle Fassade Sid 84,5 178,2 62,0 60 | 838 | 495 | 27 | -159 | 0,2 6,9 00 |-120 | 171
Halle_Fassade_West 82,2 104,6 62,0 6,0 | 943 | -50,5 -30 | -166 0,2 0,0 00 |-120 | 58
Halle_Tor-Ost 101,0 250 87,0 60 | 71,7 | 481 | -25 0,0 -0,1 0,0 00 |-120 | 442
Halle_Tor-West 101,0 25,0 87,0 6,0 | 831 | 494 | -29 0,0 -0,2 0,0 00 |(-120 | 425
Lkw- An- und Abfahrt 85,2 164,7 63,0 30 | 425 | 436 -0,7 0,0 -0,1 0,1 0,0 -7.3 | 36,6
Lkw- Parken 80,0 2430 56,1 30 | 741 | 484 -29 0,0 -0,1 21 0,0 43 | 294
Pkw- An- und Abfahrt 67,8 96,3 48,0 30 (343 [ 417 | -06 0,0 -0,1 0,2 00 05 | 291
Pkw- Parken 67,0 80,0 48,0 30 | 389 | 428 | -11 0,0 -0,1 0,1 0,0 35 | 297
10 1b 2.0G6 MD LrT 49,3 dB(A)
Diesel- Gabeslstapler 103,0 2430 79,1 30 | 76,0 | 486 -2,2 0,0 -0,1 1,0 00 |-12,0 | 440
Halle_Dach 89,2 519,5 62,0 29 (797 | -490 | 1,0 | -32 -0.2 0,0 00 |-120 | 26,7
Halle_Fassade_Nord 84,5 178,2 62,0 60 | 762 | 486 -1.8 0,0 -0,1 0,0 00 (-120 | 27,9
Halle_Fassade_Sid 84,5 178,2 62,0 6,0 | 837 | 494 21 -134 -0,2 58 00 |-120 | 19,2
Halle_Fassade_West 82,2 104,6 62,0 60 | 953 | -50,6 2,5 -136 -0,2 0,0 00 |-120 | 93
Halle_Tor-Ost 101,0 25,0 87,0 60 | 727 | 482 1,7 0,0 -0,1 0,0 00 |-120 | 448
Halle_Tor-West 101,0 25,0 87,0 6,0 (843 | 495 | -22 0,0 -0.2 0,0 00 |(-120 | 430
Lkw- An- und Abfahrt 85,2 164,7 63,0 29 | 433 | 437 04 0,0 -0,1 0,0 0,0 -7.3 | 36,7
Lkw- Parken 80,0 243,0 56,1 30 (760 | 486 | -2,2 0,0 -0,1 10 00 | 43 | 288
Pkw- An- und Abfahrt 67,8 96,3 48,0 30 | 346 | 418 | -01 0,0 -0,1 0,2 0,0 05 | 296
Pkw- Parken 67,0 80,0 48,0 30 | 379 426 0,0 0,0 -0,1 0,2 0,0 3,5 31,0
l ] dreas K -8 | seer]
SoundPLAN 7.0
- Neubau eines Biiro- und Lagergebéudes auf dem Flurstiick Nr.66 der Gde. Holzheim -
(Teil-) Beurteilungspegel infolge des erwarteten Betriebsgeschehens zur Tagzeit
Name Lw loder S Lw' bzw. Ko s Adiv | Agnd | Abar | Aatm |dLrefl [ Cmet | dLwZ Lr
Lw"
dB(A) m,m? dB(AYm(®) | dB m dB dB dB dB dB dB
10 2a 1.0G MD__ LiT 436 (A
Diesel- Gabeslstapler 103,0 2430 79,1 30 | 701 | 479 -29 -1.8 -0,1 0,0 00 |-120 | 41,2
Halle_Dach 89,2 519,5 62,0 29 | 584 | 463 -0,6 -4,0 -0,1 0,0 00 |-120 | 136
Halle_Fassade_Nord 84,5 178,2 62,0 60 | 62,1 | 468 -20 | -103 -0,1 0,0 00 |(-120 | 16,6
Halle Fassade Sid 84,5 1782 62,0 30 -12,0
Halle_Fassade_West 82,2 104,6 62,0 3,0 -12,0
Halle_Tor-Ost 101,0 25,0 87,0 6,0 | 639 | 471 23 | -139 -0,1 0,0 00 |[-120 | 31,5
Halle_Tor-West 101,0 25,0 87,0 30 0,0 0,0 -12,0
Lkw- An- und Abfahrt 852 1647 63,0 30 | 41,7 | 434 -0,8 0,0 -0,1 0,0 0,0 -7.3 | 36,6
Lkw- Parken 80,0 2430 56,1 30 (701 | 47,9 -29 -1.8 -0,1 0,0 0,0 43 | 26,0
Pkw- An- und Abfahrt 67,8 96,3 48,0 30 | 282 | 40,0 -0,1 0,0 -0,1 0.1 0,0 05 293
Pkw- Parken _67,0 80,0 48,0 29 | 182 | -362 | 00 0,0 0,0 0,0 0,0 35 | 338
02b 1.0G MD LrT 43,8 dB(A)
Diesel- Gabeslstapler 103,0 2430 791 30 | 688 | 47,7 28 -33 -0,1 0,0 00 | -12,0 | 40,0
Halle_Dach 89,2 519,5 62,0 29 | 653 | 473 | 110 | -38 | -01 0,0 00 |-120 | 279
Halle_Fassade_Nord 84,5 1782 62,0 6,0 | 643 | 47,2 2,1 -15,1 -0,1 0,0 00 |-120 | 139
Halle_Fassade_Siid 84,5 1782 62,0 60 | 637 | 471 -2,1 -71 -0,1 0,0 00 |-120 | 22,1
Halle_Fassade_West 82,2 104,6 62,0 6,0 | 81,9 | 493 28 | -17,8 -0,2 0,0 00 [(-120 | 6,1
Halle_Tor-Ost 101,0 25,0 87,0 60 | 622 | 469 | -22 | -160 | -0,1 0,0 00 |-120 | 29,8
Halle_Tor-West 101,0 250 87,0 60 | 739 | 484 2,7 | -167 -0,1 0,0 00 |-12,0 | 27,0
Lkw- An- und Abfahrt 85,2 164,7 63,0 30 | 429 | 436 | -08 | -01 -0,1 0,1 00 | -7.3 | 363
Lkw- Parken 80,0 2430 56,1 30 | 688 | 477 28 -33 -0,1 0,0 0,0 43 | 248
Pkw- An- und Abfahrt 67,8 96,3 48,0 30 | 279 | -399 | -01 0,0 -01 04 0,0 05 | 316
Phkw- Padin_ - j_7,o EL_O 44=8,0 29 1,3 -358 0.0 L 00 0,0 0,1 0,0 3,5 37.8
l | dreas K -8 g ] Sete2 |




Andreas Kottermair Blatt -22-
Beratender Ingenieur
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- Neubau eines Biiro- und Lagergebiudes auf dem Flurstiick Nr.66 der Gde. Holzheim -
(Teil-) Beurteilungspegel infolge des erwarteten Betriebsgeschehens zur Tagzeit
Name Lw loderS | Lw'bzw. Ko s Adiv | Agnd | Abar | Aatm |dLrefl | Cmet | dlwZ | Lr
Lw"
dB(A) | mm? | dB(AYm(*) | dB m dB dB dB dB dB dB
03 EG MD__ LfT 39,2 dB(A)
Diesel- Gabeslstapler 103,0 2430 79,1 30 | 595 | 465 -37 | -158 -0,1 1.2 00 |-12,0 | 29,1
Halle_Dach 89,2 519,5 62,0 30 | 493 | 449 -1,0 58 -0,1 04 00 |-120 | 28,9
Halle_Fassade_Nord 84,5 178,2 62,0 6,0 | 536 | 456 28 | -182 -0,1 0,2 00 |-120 | 12,0
Halle Fassade Sid 84,5 178,2 62,0 6,0 | 439 | 438 =21 0,0 -0,1 0,0 00 |[-120 | 324
Halle_Fassade_West 82,2 104,6 62,0 60 | 643 | 47,2 =32 | -17,0 -0,1 0,1 00 |-120 | 87
Halle_Tor-Ost 101,0 250 87,0 60 | 510 | 451 | -30 | -199 | -0,1 03 00 |-120 | 27,1
Halle_Tor-West 101,0 250 87,0 60 | 605 | 466 | -33 | -199 | -0,1 03 00 |-120 | 254
Lkw- An- und Abfahrt 852 164,7 63,0 30 | 509 | 451 | -36 | 20 | -01 22 00 | -73 | 323
Lkw- Parken 80,0 2430 56,1 30 | 595 | 465 | -37 | -158 | -0,1 1.2 00 | 43 | 139
Pkw- An- und Abfahrt 67,8 96,3 48,0 30 | 314 | 409 28 0,0 -0,1 1.0 0,0 05 28,6
Pkw- Parken 67,0 80,0 48,0 30 | 258 | -392 | -24 0,0 0,0 0,5 0,0 35 | 324
10 4a 1.0G6 MD LT 364 (A
Diesel- Gabesistapler 103,0 243,0 79,1 0,0 0,0 0,0 -12,0 | 26,5
Halle_Dach 89,2 5195 62,0 0,0 0,0 0,0 -12,0 | 19,0
Halle_Fassade_Nord 84,5 178,22 62,0 30 0,0 0,0 -120 | -20
Halle_Fassade_Sid 84,5 178,2 62,0 3,0 0,0 0,0 -120 | 211
Halle_Fassade_West 82,2 104,6 62,0 3,0 0,0 0,0 -120 | 25
Halle_Tor-Ost 101,0 250 87,0 30 0,0 0,0 -12,0 | 14,0
Halle_Tor-West 101,0 250 87,0 3,0 0,0 0,0 -12,0 | 134
Lkw- An- und Abfahrt 85,2 164,7 63,0 30 | 457 | 44,2 -1,8 -0,1 -0,1 08 0,0 <73 | 31,3
Lkw- Parken 80,0 2430 56,1 0,0 0,0 0,0 43 | 11,3
Pkw- An- und Abfahrt 67,8 96,3 48,0 30 | 338 | 416 0,6 0,0 -0,1 03 0,0 05 294
Pkw- Parken 67,0 80,0 48,0 30 | 337 [ 415 | -08 0,0 -0,1 0,6 0,0 35 | 317
1 Ariroas oemar 6 : [ =]
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- Neubau eines Biiro- und Lagergebiudes auf dem FI k Nr.66 der Gde. Holzheim -
(Teil-) Beurteilungspegel infolge des erwarteten Betriebsgeschehens zur Tagzeit
Name Lw loder S Lw' bzw. Ko s Adiv | Agnd | Abar | Aatm |dLrefl | Cmet | diwz | Lr
Lw"
dB(A) m,m? dB(AYm(®) | dB m dB dB dB dB dB dB
10 4b 1.0G MD LrT 43,0
Diesel- Gabeslstapler 103,0 2430 791 30 | 431 | 437 -13 | -18,0 -0,1 0,2 00 |-120 | 31,1
Halle_Dach 89,2 519,5 62,0 27 | 296 | 404 0,0 -5,0 -0,1 01 00 |-120 | 344
Halle_Fassade_Nord 84,5 178,2 62,0 59 | 369 | 423 03 | -198 -0,1 0,1 00 |-120 | 16,0
Halle Fassade Sid 84,5 178,2 62,0 57 | 228 | -38,1 0,0 0,0 0,0 0,0 00 |-12,0 | 40,0
Halle_Fassade_West 82,2 104,6 62,0 59 | 435 | 438 0,7 | -181 -0,1 0,1 00 (-120 ( 135
Halle_Tor-Ost 101,0 25,0 87,0 59 (349 [ 418 03 | -21,9 0,1 0,1 00 |-12,0 | 30,8
Halle_Tor-West 101,0 250 87,0 60 | 418 | 434 | 07 | -206 | -0,1 0,1 00 |-12,0 | 30,1
Lkw- An- und Abfahrt 85,2 164,7 63,0 30 | 449 | 440 -1.8 54 -0,1 09 0,0 -7.3 | 30,5
Lkw- Parken 80,0 2430 56,1 30 | 431 | 437 -1,3 | -180 -0,1 0,2 0,0 43 [ 159
Pkw- An- und Abfahrt 67,8 96,3 48,0 30 | 342 | 41,7 -0,6 0,0 -0,1 03 0,0 05 29,2
Pkw- Parken 67,0 80,0 48,0 30 | 353 | 419 | 11 0,0 -0,1 0.6 0,0 35 [ 311
105 2.0G6 MD LT 37,1 A)
Diesel- Gabeslstapler 103,0 2430 79,1 30 | 904 | -50,1 2,7 -8,5 -0,2 0,0 00 |-120 | 325
Halle_Dach 89,2 5195 62,0 29 | 788 | 489 | 110 | 14 | -02 0,0 00 | -120 | 286
Halle_Fassade_Nord 84,5 178,22 62,0 60 | 855 | 496 -2,1 -134 -0,2 0,0 00 [-120 | 131
Halle_Fassade_Siid 84,5 178,2 62,0 6,0 | 731 | 483 -1.5 -0,3 -0,1 0,0 00 |-12,0 | 28,2
Halle_Fassade_West 82,2 104,6 62,0 60 (686 | 477 | -1,3 | 03 | -01 00 | 00 |-120 | 266
Halle_Tor-Ost 101,0 25,0 87,0 6,0 | 90,0 | -50,1 24 | -154 -0,2 0,0 00 |-120 | 26,8
Halle_Tor-West 101,0 25,0 87,0 6,0 | 81,8 | 492 -21 -15,0 -0,2 0,0 00 |-120 | 284
Lkw- An- und Abfahrt 85,2 164,7 63,0 30 (1053 | -51,4 -3,0 56 -0,2 0.2 0,0 -7.3 | 20,8
Lkw- Parken 80,0 2430 56,1 30 | 904 | -50,1 2,7 -85 -0,2 0,0 0,0 43 | 17,3
Pkw- An- und Abfahrt 67,8 96,3 48,0 30 | 1194 | -525 -34 -4,2 -0,2 14 0,0 05 12,4
Pkw- Parken 67,0 80,0 48,0 30 1225 | -528 -34 -1,2 -0,2 1,8 0,0 3.5 17,6

[ I e B Ingeni | Seite 4 |
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Beratender Ingenieur
4494.0

Neubau Biiro- und Lagergebdude, Holzheim

- Neubau eines Biiro- und Lagergebaudes auf dem Flurstiick Nr.66 der Gde. Holzheim -
(Teil-) Beurteilungspegel infolge des erwarteten Betriebsgeschehens zur Tagzeit

Legende

Name Name der Quelle

w dB(A) anlagenbezogener Schalleistungspegel

loderS mnt Grofie der Quelle (Lange in mbaw. Fache in )

Lw bzw. Lw" dBAY m@) langen/ fiéichenbezogener '

Ko ) Zuschiag filr gerichtete Abstrahiung

s m Entfemung Errissionsot40

Adiv dB Démpfung aufgrund geomretrischer Ausbreitung

Agnd B Démpfung aufgrund Bodeneffekt

Abar dB Déanpfung aufgrund Abschimung

Aatm B Démpfung aufgrund Luftabsorption

diref @B Pegelerhohung durch Reflexionen

Qmet Meteorologische Komektur

dLwz @B Kormekiur Betriebszeiten

L Pegel Beurteiungspegel Zeitbereich
| | Andreas ir- B geni | Setes |
SoundPLAN7.0
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Anlage 3

Planzeichnung M 1:1000

Berechnungssituation des betriebsbedingten
An- und Abfahrtsverkehrs auf der éffentlichen StraRe ~Johannisgrund“

(Immissionsorte 10 2b und 3A)
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Beratender Ingenieur

4494.0

V€ Ol pun qg Q| usposuoIss|wW| usp ue
swug(siyayIaAuagens usibuipagsgaiieg
sap Bunyonsisjun inz uejdebe -sjyoisieqn

WIdYZ|oH 8998 - 8Z ageAs Jauley - ¥q9 Bulp|oH gd

8Ip yainp

sapneqabiabe pun -oing saule neqnaN wnz
Bunyonsiajun sayossiuyosajjjeyoss

—

UEW

-0 |L

1

AW/
Iy
I\
L4

Y

o

7o cwomamv\mw

bay 191 18Uisl)  eg/pes

0001:1 qeysgen

vosuorssiw ¢
apnggebusgeN [_]
epneqafidner ]

9YRUS UOISSIWT ~—me
apuafa

99




Andreas Kottermair

Beratender Ingenieur

Blatt -26-

4494.0

Neubau Biro- und Lagergebdude, Holzheim

Ergebnistabelle ,,Verkehrslarm“

Anlage 4.1

Beurteilungspegel durch die StraBenverkehrs- Larmimmissionen aus dem
Lagerbetrieb — maximaler Tagwert (Immissionsorte 10 2b und 10 3A)

Projekt: Neubau eines Biiro- und Lagergebiudes auf dem Flurstiick Nr.66 der Gde. Holzheim
<Beurteilungspegel durch den betriebsbedingten StraBenverkehr_Maximaltag>

Name GeschoB Nutzung LT LN
dB(A) dB(A)
10 2b EG MD 47,0
1. 0G 46,4
10 3A EG MD 46,7
Andreas Kottermair - Beratender Ingenieur Seite 1
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4494.0

Neubau Biro- und Lagergebaude, Holzheim

Projekt: Neubau eines Biiro- und Lagergebaudes auf dem Flurstiick Nr.66 der Gde. Holzheim
<Beurteilungspegel durch den betriebsbedingten StraBenverkehr_Maximaltag>

Legende

Name
Geschof
Nutzung
LT

LN

dB(A)
dB(A)

Name des Immissionsorts

EG = ErdgeschoB, 1. OG = 1. Obergeschof} ...
Gebietsnutzung (MD: Dorfgebiet)

(Teil-) Beurteilungspegel zur Tagzeit

(Teil-) Beurteilungspegel zur Nachtzeit

Andreas Kottermair - Beratender Ingenieur Seite 2
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4494.0 Neubau Biiro- und Lage_rqebéude, Holzheim

Berechnungstabelle Emissionspegel: Anlage 4.2

Emissionspegel des betriebsbedingten StraRenverkehrs — maximaler Tagwert

Emissionsberechnung StraRe :
betriebsbedingter Verkehrslarm - maximaler Tagwert
Name MT PT MN PN Lm25T | vPkw vLkw DvT LmET
Kfzh % Kfzh % dB(A) dB(A) dB(A)
An-/Abfahrtsverkehr 2,250 16,67 0,0 0,0 44,6 50 50 -3,6 40,9
Andreas Kottermair - Beratender ingenieur Seite 1
SoundPLAN 7.0

Emissionsberechnung StraRe :
betriebsbedingter Verkehrslarm - maximaler Tagwert

Legende

Name Straltenname

MT Kfz/h Kiz pro Stunde, tags

PT % Lkw-Anteil, tags

MN Kfiz’h Kfz pro Stunde, nachts

PN % Lkw-Anteil, nachts
Lm25,T dB(A) Pegel in 25m Abstand, tags
v Pkw indigkeit Pkw

v Lkw Geschwindigkeit Lkw

DvT dB(A) Zu+ Abschlag fir Geschwindigkeit tags
LmET dB(A) Emissionspegel tags

Andreas K ir - Beratender Ingeni Seite 2
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Beratender Ingenieur
4494.0 Neubau Biro- und Lagergebéude, Holzheim
Ergebnistabelle ,Verkehrslarm“ Anlage 5.1

Beurteilungspegel durch die StraBenverkehrs- Larmimmissionen aus dem
Lagerbetrieb — Jahresdurchschnittswert (Immissionsorte 10 2b und 10 3A)

Projekt: Neubau eines Biiro- und Lagergebéudes auf dem Flurstiick Nr.66 der Gde. Holzheim
<Beurteilungspegel durch den betriebsbedingten StraBenverkehr_J-Durchschnitt>
Name Geschof Nutzung LT LrN
dB(A) dB(A)

10 2b EG MD 42,0

1. OG 41,4

10 3A EG MD 41,7

Andreas Kottermair - Beratender Ingenieur Seite 1
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4494.0 Neubau Biiro- und Lagergebéude, Holzheim

Projekt: Neubau eines Biiro- und Lagergebéudes auf dem Flurstiick Nr.66 der Gde. Holzheim
<Beurteilungspegel durch den betriebsbedingten StraBenverkehr_J-Durchschnitt>

Le ge nde

Name Name des Immissionsorts

Geschof EG = EndgeschoB, 1. OG = 1. Obergeschof ...
Nutzung Gebietsnutzung (MD: Dorfgebiet)

LT dB(A) (Teil-) Beurteilungspegel zur Tagzeit

LN dB(A) (Teil-) Beurteilungspegel zur Nachtzeit

Andreas Kottermair - Beratender Ingenieur Seite 2
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4494.0 Neubau Biiro- und Lagergebéude, Holzheim

Berechnungstabelle Emissionspegel: Anlage 5.2

Emissionspegel des betriebsbedingten StraRenverkehrs — Jahresdurchschnittswert

Emissionsberechnung StraRe :
betriebsbedingter Verkehrslam - Jahresdurchschnittswert
Name MT PT MN PN Lm25T | vPkw viLkw DvT LmE,T
Kfzh % Kfzh % dB(A) dB(A) dB(A)
An-/Abfahrtsverkehr 1,400 6,25 0,0 0,0 40,6 50 50 4,6 35,9
Andreas Kottermair - Beratender Ingenieur Seite 1
SoundPLAN 7.0

Emissionsberechnung StraRe :
betriebsbedingter Verkehrslarm - Jahresdurchschnittswert

Legende

Name Straenname

MT Kfz/h Kiz pro Stunde, tags

PT % Lkw-Anteil, tags

MN Kiz’h Kiz pro Stunde, nachts

PN % Lkw-Anteil, nachts

Lm25,T dB(A) Pegel in 25m Abstand, tags
v Pkw Geschwindigkeit Pkw

v Lkw Geschwindigkeit Lkw

DvT dB(A) 2Zu Abschiag fir Geschwindigkeit tags
LmE,T dB(A) Emissionspegel tags

Andreas Kottermair - Beratender Ingenieur Seite 2
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